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DESCRIPTION 

DO . 

PLAN INCLINÉ SOUTERRAIN 

D E 

Francis EGERTON, 
. duc de bkidgewatsb. 



L A Société de Londiea ponr rencoatagement 
des axb , des maimbictans, et du oommOTCe, a 
TDté, dans sa Kuioa de I Soo, des mnockoens 
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à l'Honorable François -Henri Egerton, de- 
meuraaï k VBbul da Bn(l^wat«r,-poiiT la 
description m^vante d'ail Pkn Incliné Soater» 
rain , esécutë à Walkden-Moot , dans le 
Lancashire, par Fiancls Egertoa, Duc d« 
Bridgewater. 

£llea, en même temps, décerné an Duc une 
médaille d'orcommeuB ti^moigiiagedelahaute 
considération de la Société, pour la manière 
dont Sa Grâee a exécuti cegiand ouvtage, et 
pour les efforta anrprenaiiB qn'elle a faits ponc 
le pn%i^ de la Navi^itîoa Int^eiiie. 
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A la Sodùé pour Veneouragemefa 
deë 

Aria, dêa Mmi^aatare» , at du Cammaree,' 
à Londres. 

< J'ai l'hoDnear de pTéaenter à h SociA^ la 
description du Plan IncIiDé Souterrain que 
le Dac de Bridgewater a fait esÀniter récem- 
ment à Wtdkdeo-Moor, entre Wmlay, et 
BoUon , dans le Lancasbire. 

AlasoUeoB tminoa lephiii et la coupé, 
de ce travail , arec One taUe de khtch poor 
chaqoB figuie. 

La Nov^tîon du Doc de Brldgevr^n 
commence à Word^, d'où elle se dirige, vera 
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l'ouest, sur Leigh; et, à l'est, rers Manches- 
ter , où die joîiit le canal de Rochdate, dans 
kqnd elle remonte par une &luBe : chemin 
&isaiitàMaiicIiesf(?r, elle se détourne dans une 
direction occidenfale , près du pont de Long- 
ford, pour joindre le canal, dit le Grand- 
.Tronc, aa-deutiB de Preston-BiocA : de li, 
partant Tas le nord-ouest àRmiconi , elle âe>> 
cend daui la Mecsey, pav dM&JweS|et)(ânt 
ainsi les eanz da port de lirerpaoL 

A cetle navîgatioD à ciel ouvert , dont l'é- 
tendue en longueur dans toutes ses direc- 
tions , est de quarante milles sur un même 
niveau (i), sans gakiîe, t& éclute, excepté 

(i) Eb ^«BMiI à m 4a willHi BTinBiiuiaa da Caul 
Swilnhi. du bkf liiMri«ir,M a «Bgmiaiu iSmiOa hCuatl 
dtt ItOiud-^ntf, d^aïil'^cliiielikfifrïeimqyï ID iFoim nlrt 
MïMlnridi, «t ri W uuJlriwk, il j aToiniaa deCiuIHnî- 
idria,iiirn>S«t Ninu, «iiiiwStultEctiiH, «tk8i;M> 
H-duni b la liHK mvif. Pu n Canl, !■ cimdiDiaitiiia 
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les écluses qui sont aux extiéaùtéx , te joint k 
WiadeyaoB Navlgstioii So(ifemine,qaicoiii. 
nmniqne arec les différentes mines de charbon 

^ terre, au-dessous de W'alkden-Moor. Ca 
sont ces mines qui, par ces deux Navi^- 
tions, servent à approviaionner UancIieslCT, 
et plusieurs autres Places, de cet (Ajet im- 
portant. 

Les Canaux , ou Biefs , qui fonnent k Na- 
vigation Sontm^ne sont dî^osés nu deux 
étages, ou Direaux- - 

Le Canal, ou Bief Inférieur, est sur U 
infime niveau que la Navigation à del c^irert , 

eHrMmfa tnln Id Vil[M it Laidm, d* Untpael, dtBriilgl, 
« <b &iU : kl'Mwt bM> MUSmicIi, M nM>-S>»h , 
tAKATjgjiiiDodiiOiui^TToiie dacad puni m iiiiHit iiii IiuiIbii 
■intB ^ !• Cnial Ai Ddc ddUdgawMr. 
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à laquelle il se jointà Worsley; il consiste ea 
plotiemi lignes, dans diffihnntes dlreolifiiu, 
leK|ueU«s Buiront dinzs Ëhnt és diaAtm 
àe tme, snc Une kngum d'ensKtaSea d« 
plitt âe don» millss. 

Le Canal , ou Bief Supérieur, est à trenfe- 
cinq yer^a et demie de hauteur perpendicu- 
laire au-dessus du Canal, on Bief Inférieur; 
et il est de treote-fauît à soixante-une vetges 
au-dessous de la surface de la terre, eu sui- 
vant le profil du terrain : il y a , en exca- 
vation , plus de six milles de longueur de 
Canal Souterrain pour ce seul niveau. 

L'Excavation sut chaque niveau est de dis 
pieds quatre pouces de large, sur huit pieds 
tàx poooM de bant; la pt uToudem de Vmx ert 
de trcds pieds aept pouces. 
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Avantque l'on eût établi k oomjminicatioii 
par w Flan IntHiné , les cbarbans âa tsn 
ittàtsnt (Ucfaaiigéa à k , d*s bataâmc sur 
le Çanti^ou Sipf Supérionr; et, tm JaBdo»- 
wdfiit suc W Oual du Bief Infénbxa, par 
napiiils, dans deatontieaux, aumoyen d'aae 
macliine , et d'une roue. On se proposait , en 
faisant ua Plan Incliné souterrain, de des- 
eepdwa le* bateaux «ux-mémes àa Canal 
Snpdrieur, tav U Bief Inférieur: à l'aida de 
ce mécanisme , l'opération se fait , mainte- 
nant, à-la-foia, sans dL-cliarger , ni endom- 
mager le charboq, avec un quart de l'ancienne 
iipmm} CAT, le» btfeiBx da'Bief Sapiàm 
âoedandent, corps et mtxohwSiMM, le Plan 
Incliné, et naviguent, depuis son pied , jusqu'à 
prèsdetxois milles enligne droite, sur le Canal, 
ou Bi^ Znfiirieiir, jusqu'à la navigaticm à 
tià wvert & Wvttbrfi AtOsAm , pane leg 
réparer < l'tidier de Walkâeo-Mooz, oa Aail 
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cxpoi^ à. de grands înconv^nlens , et k de 
fartes dépens», pw KoWgolioB oit l'on étsôt 
de les ttitsér jusqu'à la suriàce de la t^n v 
maintenant, ils viennent d'eux-mfimw^'eiî 
faisant les transports, se foire lépon txt 
grand cfaantiar de Woisley. 

L'mdroit où le Plan Incliné est constmîl 
M trouve «Dguliërement disposé pour le rece- 
vtàx. ii-y a m» coache de roc blanc , ou dé 
gris, de tnilt mg/ts un tiers de piofbndenrt 
dont nnclis^on est k laisoa d'ane rerge «a 
quatie, se piohmgsaDt dans la dlKCti(»t la 
pins conTBD^de pour fmner' la comnttnl^ 
cation entré les deux Biefs. Ce banc de rocher 
a été creusé en entonnoir en s'^levant depuis 
le Sief Inférieur, par les explosions de la 
pondn k .owob , et eamite wgrit afree des 
eoinsdefer, et dei martesax. C'est da««ett« 



( >3 ) 

esoavalion formée au travers d'un rocher, 
qui s'étend depuis le Bief Inf^ieur , jusqu'au. 
Bitf Supéneor, qa'«at établi le Plan JacIimÀ 
Cette ntsalicn an «ma d'an en vend 
tont l'enioBible extrinement sidide, pai la 
lêmion de tontes Isa paitiw, au soBimet, 
au bu, et aux flancs : avanti^ <]iie ne peut 
ofirii aucoD Flan Incliné au-dessus de terre ; 
et , qui fait de celui-ci un établissement sin- 
gulier, et peutï-Stie impossible à imiter par-tout 
ailisnrs. 

La longueur du chemin du Pian Incliné est 
de quatre cent cinquante-trois {neds , non 
■compris cinquante • quatre pieds de long^ieuc 
pou les écluses placées à I'«xtréiuilâ mpten- 

ttionale , sur le Bief supérieur : la pente est 
d'un pied sur quaire , ce qui correspond & 
l'inclinaison du banc du rocher. 
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Do ces quatre cent cinquanle- trois pieds, 
environ deux c«iif quatre-vingt-deux sont 
form^ en un t^unin double en fer , a£a de 
laiB^ tnonler, et dosMndre, deux diarïots 
h roulettes porlact le bateau eliargd ; et îe 
bateau \iùe : ce cbemin est partagé par iis 
mur de liriqvies qui soutient le toit de l'ex- 
cavation 3 il y a des ouvertures de distance 
en distance, où l'on peut se mettre k Tabri 
des bateaux deseendans : ce diemin double 
se rAinit pour n'en former qu'un seul, il 
environ cent soixante -dooze pieds dn Birf 
Inférieur- 
La largeur totale de ce chemin de fer, 
est de dix-neuf pieds : après la rjufûon , sa 
laideur n'est que de dix pieds. 

Ces cbemins pour la descente des bateaux 
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■ont gamia de lames de fer posées sur des iot- 
maM , «celUe* dans Is soi » .de dùluce » dia- 
tajKe : k hauloir da tQÎt.a»deiAu du chcniift 
de for eat d« bait ptadt. 

En haut du Flan Incliné se trouve une 
ftluEe double, ou plutôt deux écluses, pla- 
cées PuiM à côté de l'autre, et entaillées dans 
le rocher : CM écluBel reçoivent , alternali- 
vement , les bateaux chargéa qui viennent du 
Bief Supérieur, et les bateaux vides du Bief 
Inférieur. La longueur de celte partie de 
rexoaTiOioii est de cinquante-quatre ^eds;. U 
laideur de vingt pieds et demi ; et, la hanteur, 
au - dessus des écluses h. l'extrémité septen- 
trionale, de riugt-ua pieds, afin de pouvrar 
y pUctor la grande loue à frein du mécf^ 
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• Leibiid,(iul'eztrëimtëmëiîdioiia)e,daFlait 
Incliné ut de lixpûdsnenf pouces, «nlesaua 
Iftnti&ujedel'Mui, oùle* battoUzdiaigëi, 
dégagés da. cbariot , «ont mis à flot nu le 
Canal da Sief InOneor. 

La profinidetir des édnses an-deasons de 

l'eau , à l'extrémité septentilonale , est de 
quatre pieds et demi; et, de huit pieds, & 
l'extrémité opposée. 

Le mur de s<Çparation des deux écloses a 
trois pieds d'épaisseur ; il est éleré de nenf 

pouces au-dessus de la ligue d'eau du BîeF.' 



Le diamètre du cylindre horizontal (main- 
thaft), snr lequel zoole 1b coEde qui deaeand 
les bateaux dia^és, et celle qui iàit nonta 
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les bateaux vides , est de quatre pieds ouïe 
ponces; sa circonféreoce est de quinze pied a 
cinq pouces ; ]e câble a deux pouces et demi 
de diamitre, etaept et demi de circonférence : 
il est enreloppié d'une petite corde d'environ 
un pouce de circonférence , sur une longueur 
d Vpcu-prùs cent cinq vct^cs , afin d'empO- 
cber que le câble ne s'use , ce qui arriverait 
inincipalement, lorsqu'il tratae dans le bas , 
pendant le travail, an point de réunion des 
deux chemins; et, dans le même dessein, on 
a fixé par intervalle le long du Plan Incliné, 
de p^tes roulettes de huit pouces de dia- 
mètre : en outre, il y a un long rouleau da 
fonte cteux de huit pouces et demi de dia- 
mètre , placé à travers l'écluse occidentale , 
qui est parallèle à la porte supérieure de 
celte écluse , tout auprès de l'exlrémilé 
septentrionale de l'écluse, maia à dix-huit 
pouces plus haut que la porte : son emploi est 
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de sontenir le câble, et de l'empÉcher de 
TacUkr. 

Une forte amarre est attachée au câble , 
pour fixer chaque bateau sur son chariot , 
loisqutls montent , ou descendent. Elle est 
indiquée hk,Jig. V*: on parieia pbu en 
détail de Bon empltn dons l'explicalicm de la 
Flanche. 

An ntiUen du cylindre horizontal C ntaîa- 

s}uist ) précité , ae trouîe la roue à frein 
( braak - wheel ) , qui règle le mouvement 
du bateau chargé, en descendant le Plan 
Incliné. 

Cetta Toae est garnie Enr le o6té , de te^- 
mena dmtdés en feinte , fnmimt eoaemUe une 
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Toue (spur-uiheel) de (rois cent Eoisanle- 
douze dents; le pignon (tillle-wheel) qui les 
met en mouvement a onze deats ( voyez 
Jîg.3)itx pîgBtm est soutoin par deux mon- 
tans, entre lesquels U ttavaille, et qxâ sont 
scellés dans le toit, et dans le iniir. 

Deux manivelles , n? 4 4 , fig. 3 , sur 
son axe, mettent en mouvement" le i^- 
lindre horizontal d d, Jig. i"; ou, u° i, 
M' a- 

La puissance de ces deux manivelles rài- 
niea, rend un homme, qui emploie une force 
^gale à un poids de quarante livres , capalile 
de £ûre monter deux tonneaux, sur le che- 
miaéB^j.et, cette ftwce, multipliée aux 
manirdlts, si^iffiraponr foire avancer ks ba- 
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leau chargé & la sortie d'une ^luge , et , & 
fièrexentier le bateau Tîde dans l'autte. 

Les bateanx aiiid mis ai monraneiit, on 

d^rhie le pigaon des dents de la grande 
roue , au moyen d'une coulisse qui relire de 
cCté le pignon Je manière à dégager ses dents 
de celles de la roue, (îpur-^heel). Le poids 
de qnstiB tonneaux descendant suiEt pour 
remonter le pcdds d'an tonneau environ- 
La lone dentelé ( spur-wheel ) qoî est 
attachée an Irrin ( break-wkeel ) a" 9 , fig. 3 , 
est'iartuiient employde ; on be s'en tnf qne 
par occasion) seulement pour régler la tension 
des cordes, lorsqu'elles sont neuves , et, pour 
fixer te bateau vide dans l'Àiluse, lorsque 
qoetqiwfUa il peut airiver qu'on ait A le 
surcbai^ de jEnatâiaux ^ tds que mortinri 
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boisages , etc. , pour être eioployda aux mineS' 
de charbon du iiicf Supérieur , et qu'il ne 
i'élècera pas de lui-mËme du Bief Inférieur 
par un contrepoids^ 

lit ttngneut Ai ckariot, on bercean, est 
de trenta piedi ^ et sa largeur de sept {neds 

quatre pouces : il se meut sur quatre roulettes 
solide* en fonte, qui roulent sur des plaques 
en fonte, sur chacune desquelles , il y a des 
acktta en fer sellantes de deux ponces au- 
âessns des plaqnes , afin d'empât&eE le cba- 
ziot de s'écarter dn oIiemin> 

T.e poids net dn diaibon contenu dans te 
bateau chargé, est d'eavin» douze tonneauxj 
le bateau en ptse à-peu-pris quatre; et, 1b 
chariot , ou berceau , sur lequel est placé le 
bateau, lorsqu'il descend k FJan Xndlûi^, v 



rirott cinq ; 
□eaux (r). 
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en tout, à-peu-prës Tiagt-nn ton- 



Sur ce P] an Incliné on descend aciiiellement, 
avec facilité , et , eu huit heures de temps , 
environ trente bateaîix chaînés , ce qui fait 
quatre baleaux dans un peu plus d'une heure. 

Les bateaux employés dans ces mines de 
charbon sont de différentes grandeurs , et di- 
mensions : quelques-uns portent sept , les uns 
huit et demi, et d'autres douze Tonneans. 

Indépendamment du poids du chariot et 
des bateaux , celui du charbon de terre qui 
descend le Flan Icclinâ dans des bateaux du 
port de douze tonneaux , en huit heures , est , 



(i}Ije iQDiMaa AdgUit ut rte »4a \imt, foiili d'Augliterrv. 
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ea cons^uence , de trois cent soixante ton- 

Le poids du chariot , sup- ' 
poa^ de cinq tonneaux , des- 
candu dans le jatme espace 
de temps, sera de cent cin- 
qaante tonneaux, cL i5o Tomeiuz- 

£t, le poids du bateau, sup- 
posé de quatre tonneaux, dea- 
cenda trente fina , en liait 
hemesj sera de cent vingt 

tonneanx, ci lao Tonneaux. 

Total du ptdds descendu 

en Imît heures =63o Tonnemii. - 

Le poids du chariot et du 
bateau, remontant trente fois, 
en huit heures, sera : 

Le chariot à cinq ton- 
neanx, monté trente fois, ci. iSo TtHiaem. 
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Le bate&a à qoatre toa- 
neauXf inoiifé truite fois, ci. i?0 Tcn newir. 

Total du poids monté 

en huit henraa =370ToDiieiiix. 

Aisaâ il y aura 
de deseendu. . .=63o Tonoeaux. 

EtdBmonté. — îyo Tonneaiiï. 
En tout. . . ~i>00 Tonneaux (l) , 

min en monTement sur le Plan Incliné , en 
buït heuiea , non compiise la quantité indéter- 
minée de matériaux montée pai occa^n 
pour le service des mines du Bief Snpérimr. 

Les eaux qui alimentent le Bief Supérieur, 
et qui remplacent celles qui se perdent par les 
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écluses, proriennent des filets,' oa sources, 
qui suialent des filons en exploitant le chac- 
bon, de terre, ainsi qne de trois Réseiroira 
anxqnds on peat avoir lecours dans l'occft- 
Am, et dans les temps de sécheresse, et sont 
snffisantes pour conseirer le nïreau supérieui 
à sa hauteur , et donner uu secours coDSlani; 
d'eau, pour remplir les écluses, et fure toar- 
cfaer le traniil du Flan Incliné. 

Le Plan Incliné a été commencé en Sep- 
tembre, ly^S; il a été achevé, et rendu pratî- 
calde, su mois d'Octobre, 1797. 

Cet Ouvrage, comme la plupart des autres 
travaux du duc de Bridgewater, a été Ima- 
giné et projeté par Ini-mènw : c'est la per- 
fection du génie que de conceviHr grandement, 
et de bien exécuter. w 



(i6) 

La siogutaiité de l'endroit où il est éta- 
bli, la hardiesse origineile du projet, le géoio 
dépbyé dam la coaception et l'exécutian, la 
promptitude avec laquelle il a été exécuté, U 
simplicité, la beauté, et l'harmonis de te» 
parties , tendant à un tout parfait , et sur-tout 
la perfection à laquelle il est prouvé qu'il est 
parTenn étant actuellement mise en pratique, 
itndent cet ounng? ausii. étainant qu'aucun 
antre des travaux prodîf^eojt , si halùlMiuiit 
projetés, et successivement ameutés paile pie- 
niier des Ingi^nleurs , ce pire patriote de la 
Navigalion Intérieure, 

François - Henri Egerton. 



Hôtel de Biidgeirat», ce 5 mm, 1800. 



Eaplicatùm de la Pïaaàte. 



Fig. i". 

Plan , et Coupe , tlu Plaa Incliné Soulerrain. 

a b. Inclinaison du chemin de fet sur le 
Plan Inclinri Smitenaïa , comme ît est étabU 
dani le cei^ du rocher, (voyez p. ia,I.8,et 

suivantes , et page i3 de l'ExposiS ); depuis le 
peint b , du Canal Souterrain , jusqu'à l'ou- 
verture du Canal , k ciel ouvert, la distance 
est de trois milles, (.f^oyetf/, pag. 98 ). 

Dflz, i XX, Mt une partie du BiefSupé- 
Tienr; il se joint à ±:e, aux écluses du Flan 
Incliné. 

A. Ecluse orientale. 
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B. Ecluse oecîdentale. 

C. Conpe d'une écluse : la ligne ponctuée 
iiidiqne la profondeur boriiontale; la ligne 
iioîre,ati-dea3Dua, montre la peote sur laquelle 
les rouleltes du chariot se meuvent, soit en 
entrant avec les bateaux vides, soit en sortant 
avec In bateaux duu^s. 

d Cylindre hoijtoiiial ( moûi-f de 
quatre pieds onze ponces de diamètre sur lequel 

les cordes se roulent pourmonter, et descendre, 
les bateaux; c'est ici que sont fixées la roue 
( break-wheet) , la roue ( spur-wheel), et le 
pignon ( Uale nutvJieel). ( Vt^exjig» 3 ) n" i ^ 

e. Pasta^ eutie le ïHef Sup^eur, et sei 
écluses. 
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ff. Bfifeau diai^ descendaDt le Plan In- 
cliné d'un fiOtf, it un batsan vide ranoa- 
tant de l'antre tAM du chemin de fêr. 

G. Mur de briques , depuis le sol jusqu'au 
sonmet du Plan Incliné , destiné à donnn an' 
toit tm support de ptni, 

hhhh. Ouyertures au traTerg da mut da 
briques G, dans lesquelles une peEsonno pent 
se retirer de la Voie des bateaux knqu'il» 
montent, ou descendent. 

î. Sonnette placdë sur le Bief Supérieur; 
et qui sert, au moyen d'une corde indiquée 
par la ligne ponctuée, et qui descend jus- 
qn'an Bief Infifrienr, & xtfst&s que tent est 
prtteo baa; c'est-&-din, que le bateau vide 
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est placé sur le cluiiiot , «t, qn'on pënt Ifl- 
ckfir le bateau durg£ , d'w b*Qt 

k k. Amnrr» attadiéM aux câbla , et 
agrafiëes k un anneoii à la, partie aud -de 
chaque bateau, lorsqu'ils moutent, ou des- 
cendent , poni tes fixer nu le cbarîot, et les 
empêcher de vacUter,, ou de glisser. Ces 
amarres sont entrelacées aux extrémités des 
câbles , et passent , au-dessus , et entre, les 
deux brides , lorsqn'dles sont attachées aux 
montans de fer , à chaque cW du chariot : 
ces amarres traversent les bateaux dans leur 
longueur , et les maintieaaent d'une manière 
immobile sur les chariots. 

1 1. Cordes Bccvant de Isides attachées sur 
les grands cAbfca àO, et t»dées snr les deux 
moatimt de chaque ttAA du chaiioL 
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OO. Endroit, oà le câble, l'amure, et les 
bridei, sont hés «aaomble> 



I. Espace, ou puits, praliquédans lescôli^s 
de l'écluse A. Dans cet espace ou a Tojé- 
nagénne fosse poni LdsBer goutter le trop 
plein dea dduses dans le Bief Infëiietir, et 
pour chasser en baa, en mfime temps , l'ait 
qui circule dans Ut galeries lti£frieiiies dea 
houillères. 

3. Vannes poui l'écoulement de l'eau dans 
ie puits I. 

3. Yatme, pour laisser passer l'eau 'de 1'^- 
cluse B , au travers d'nn entonnoir , tepré- 
Mntiepw dn lignes ponotaéea boua l'échue A , 
doos le puits., ii° i> 
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j.y. Vonties des portes des éclasea pguf 
\ÙBaa entier l'eaa du Bief Sapérienr , afin de 
templb les écluses. 



S. 8. Deux portes au nord : à cLaque â;lu$e 
il y en a une qui se meut sur uu poteau tou- 
rillon des portes , et qui tourne lorsqu'on 
l'onvic , on , qn'on la taeaie, 

10. lo. Vannes des portes à l'extiànilé 
de chaque éclnse , qa'on élève , oa qu'on 
abaisse , par on pigncm il manirelle , et une 
crémaillire. 



S. Porte de précaution, établie sur !e Kd* 
Snp^ieur , setrant k gatei les bateaux , et à 
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rrieairreau, lorsque iMpntea du éduBM ont 
best^ de (^Nuatioia. 

T. Endiiaito&letbatcMxqailtentlecIiemîn 
de fer iîmple pour entrer dana le chemin à 
dr(Hte,et à gauche, en suivant ta direction que 
les cluriots doivent prendre : k cet effet , il 
y a nue pièce , circulaire en fonte mobile 
aor un pivot qui dirige le chariot, et qui le 
meut STflc IuL 

Cylindre horizontal (mn/n-îfttï/ï) surleqnd 
se roulent les câbles , indiqué par le n" i. 

3. Boue (breakiiiheel ) sur le côté de Ifr* 
qtte&e «st atttchée la. lone dentelée da foula 
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' 3. Pigncm ( JUile Ttut-wheeV) qu'on voit 
Aëffeaé % maù , qu'oa ei^^fa» m moyen d'une ■ 
conliase dans le s^ramt de laxonea, lonqn'il 
a|i^ d'âmr la hateaa vide dus l'^duK t ce 
idQioa eitrautenu pue doix montus , du toit, 
au tnur. 

4; 4. Manivelles qui toamënt le pignon , et 
Kl Toue C ^«Muterf ). 

5. S. Câbles, ou faanssièies, attaché oox ba- 
teaux : iU sont rerëtns de oordes pour les em- 
pêcher de s'user. 

6. B,oue dentelée en Foate f spW'wheel ') , 
boulon&fe sur les jantes de la grande lone 3 : 
mr la. pattia uni» db la roue z te |daae na 
ft«in- fortement assemblé par des bcadoBS ds 
fer , aGn qu'en pressant wax fextréBiti du 
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levier, l'ouvrier puisse diminuer la vitesse 
du bateau descendant. 



7.7. Vannages des portes supérîeureB pour 
l'iatroductioii de l'eau dans les écluses. 

8. Un des ronleani creux en fonte servant 
à empficher l'oscillafion des câbles^ 

9. 9. Bdiords attachés aux extrémité 
du cyttDdre, et s'élevant .de trois ponces , 

atin d'empêcher que les câbles ne glissent 
]iar des secousses, ou d'aulrcs accidens , bors 
du cylindre , et ne tombent sui les tou- 
rillons. 
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ON verra par l'expoaé suivant , quelles 
causes , et queU incideiu , ont donné lieu au 
Flan Incliné , doDt je Viens de Kiiie une de»* 
criptîon exacte. 

Ct n'était qu'un ouvrage éventuel , uneauite 
acceeaoire des travaux qu'on faisait, tous les 
ans , progressivement, au Canal. 

On ne le Considérait pointMomme un ot^et 
qui dût fixer l'atlention par préférence à tout 
autre ; déjà le Dite avait fait eiiScnler deà 
ouvrages beaucoup plus marqaans , dont quel- 
ques-uns oSraienI des difficultés grandes, 
que l'axéoution eu paraiseait imposùbk. 

Ce Plan Incliné n'exigeait qu'un certain 
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atpltai , ainsi que des soins dans sa construc- 
tnm, dcau soa mécanisme : il se présentait 
de loi - mtme ; et devenait , natureltement ; 
ptotia Intégrante de Tonnée qni to ^ait 
ehaqne année, pour cette Navig^on. 

Francis Egerlou , alors Duc de Bridgewa- 
ter, avait dépensé plusieurs centaines âe mille 
Ettcb sterling pour établir aa Navigation , et 
U avait, en conséquence, employé , pour le« 
âifKieni travaux de son Canal, un grand nom- 
bre de persi>|||p de mérite et de folens , ca 
tons genres, et de toutes les classes. 

' Lors infime que ce Canal fut entiirement 
achevé danS tontes ses différentes extraiaions^ 
leDuccontUma, tomlea ans, de payer, pir se- 
maine, douze cents livres sterling, qni se dû- 
tHlntidnit anx diSSreiu ouvriers mpleyAi 
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ivm ]e» ptoia àé^axteat^ uwanc: q^di 
la NavigUion, cebil dw Mines, «t t/^ dm 
I>oaiaii)BS du Çbfsblrp, qt du Laiicariiire} 

seuls de ses domaines qui fuesent ccmtigus 
à celle Navigalion , et qui ne rapportaient 
que de cinq à sept mille livres Blerling 
par an , revenu peu conùdëiable en compa- 
raison de celui que produisaient ses autres 
domaines li^rédïtairés , dons le Northamp- 
lonsbire , le Yorkshire , le Shropshire , le 
Herffiirdsiiire , le Buckingtiamsliire , et les 
comtés de Doibam , de ACddleiex , etc. 



Sa Grâce continua donc d'employer im 
grand nombre de persfxuws dqot les talens 
et le-a)MtB dipmu. jw itfi^mH 
cxl^iaeBwat préciatix pour «faiiqiie mitara 
tl'oimw** aa^^W» on loa qoc^pi^t. : isais t 
feOo ooiame 4> doo» cents Uvres ttetUag* 
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■qii'il leur taisait payer tous let lannâi ïiltait 
fn «anpviw^sks aatns ntinn ddnt U 
■'8t4i}filt , «faaqse ubAi , let «i^uùiileiqeBi de 



Tous ceux qui Toalaieirt obtenir nu empl<d 
rechercliaieiit de préfôrence ceux que pr^sen- 
Tait cette NàTigation ; c'était , dans ie paya , 
rétablissement' le plus considérable , et le plub 
en lenom : il est mcore le meilluiir. Lè 
Dnc en était le seal, et unique, prcipriéfaire; 
tandis ^ne c'Atdent des Compagnies qui gd- 
raient toutes les autres Naidgations intàrieures 
du paya. On était Irappé de celle da Dt» : Il 
avait en sa feveitr ,^son rang , sa puissance ; 
ses richesses , ses longues habitudes dans font 
ce qni tenait à ce genre de Navigation î 
m un mot', il artdt; poiir'lni, ropiniott 
générale. - - i 
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Cet avaDtage lui laissait , en quelque sorte ; 
le ohoîxde toutes qui we ttaav^ de dispo- 
uible ; et , certes , après que les ouvragée 

pour sa Navigation furent achevés , il fut k 
même de trier, et de choisir, parmi les per- 
sooaes qu'il avait déjà employées. 

Celles qui restaient avec lui, étaient, en 
elTet, les plus habiles, les plus iotclligenles , 
et les plus adroites, qu'il eût été possible de 
fioaver. On ne pouvait voir eani admira- 
tion ces personnes recommandables par leur 
habileté et leur intelligence, et qui formaienl, 
au grand Atelier de Worsley , une rt-uciou 
d'ouvrîflis. dans tous les génies, de tous les 
mAieis , et de tous les arts , particulUa«nent 
m^arquable pu l'easemble , la fiidlitd , et 
la inpidilé du psittal de cbacnn dans sa 
partie. 
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Sa Gràxst Mtait , aatant qu'il lui ^laît poi- 
dlk, d'ea cbai^Br aucun : pludeon d'sBtFi 
eux avaient ét6 liaAe anâ k bob service : d'au» 
très , plus Imtg'teinps : un grand nombre lot 
mnçioyi aussUât qu'il ctHnmeaça la continno- 
4ion des bvvaux de la Navigation , origiu^' 
mnent pn^etée par son Père; car, Scicx^ 
Zgerton , Due de Bridgewater , qui mourut 
en 1744-5, av^ obtenu en 1733, diitfemt 
annëe dn ligne de Geoiges II , on Acte da 
Parlement , par leqoel f II était autorifé à 
« établir un Canal Nanigahle depuii Wbralejr 
a jusqu'à Mandater. * 



On chercln tons les moyens de pouvoir 
ânaner aux Pr^poaés, Sons^IUgîsseurs , at 
aux mdlleurs OuvrioB, tontes Ibb SataËléa 
qui poBvaiflnt cmiTenii k leur aisasM' parti-> 
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•t l'oa en tmk Iras- fommodéoinit àtt 
àiSéeaitei carnèrta qui se trouvaient , de 
distuice en distance, le lung , et près da 
Caaftl , qui a , maialenuit, tteote-ciaq millH 
db long WF tenp, at yia^-q/utn a^m 
Mk- àptas , dans les à^Untm lamifioai- 
iàm de. )a Nafigatua StmUnaine , ^ 
ooodait a» diSiifeiitea vdnvB d« cbarinn 
âe teim 

Cependant, on fabriquait, tous les ans, 
cinq millions de briques , ( c;Vlait le raicnl 
taoyea ) , poar ie sec vice , aoa - seulçfli^Qt 
des. tniiB ^UnoÂ. àépaïttafaDt , du Canal 
de NaT^all(Hi,des Uueh , d des Danudim ^ 
krtqf'oo BB poav«it pas 7 ami^aysr'I» 
piem} mais encore, pour bâtie des niait 
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«OUI pour lea Prépoaés , les Sous-Bégia- 
MO», lea CBjmniia , «t l«s bopi Qi)vif*nc 
pt, de fiua, 09 mit l'ottentioB d'ffientif 

Francis Egntoq , Duc de Bridgewatet^ 
avait un grand talent pour discerner, et pour 
choisir , les perBonoes les plus habiles , et les 
plus propres à son serricej il avait , au^si , 
une manière' engageante t^i lui attachait 
tous ceux ein|)loyait , et qui était , 
effet, très-remartjdable : sans compromettre 
jamais sadigoilë , il semblait, pour ainsi dire^ 
qu'il les. charmait , ea même temps qu'il 
le? .â«ptrisait. £d&i , tous çeu^ qui ^est 
à un . seirioe le! lardaient .coiniiie -leiu 
Matttè, leur Fiotccteutj.eL 11161B» u^iii^ 
leur Pkct. . , 
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Dans le cours de jdusieurs amiëes, le pre- 
inier |>répos^ dés UineB , ainsi que In 
iptincipaux OuTtins , m les B^dieis qui 
Xemontaient le Casai Souterrain , avaient 
éprouvé le désavantage du défaut d'une 
communication directe , entre le Bief Supé- 
rieur, et le SieF Infi^rieiir. Leu» travanx 
éprouvaient de grands retards , et occaaicHi- . 
taaient des pertes , et des firùs considérable». 

Ils savaient bien qu'il exialail dans la mon- 
tagne une couche de roche disposée , non- 
seulement par la qualité deia pierre , mais 
fiussi par son înclinaison y d'une manière 
ûngulièrement favorable , pour faire tmè 
communication par le moyen d'un Plan 
Tuclin^, entre îc Bief Siipiirieur , et le Bief 
Inférieur; plan, qui une fois exécuté, leve- 
itdt tons les obstacles , et leur procuieraît tons 
les avaolages qu'ils ch^rchaicut. 
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Us s'enttetûirent, pendant an lapida t^ps 
«Mez long, de cb Plan ladiné, dcnit ila'pro' 
posèrent souvent au Duc le 'pn^el} qui iw 
fut qu'ajourné , parce qu'il y avait des tra- 
vaux plus pressaus, et plus aÀ:e8saire9, qui 
Revoient en {wÀjéder l'ex^tkm : cependant , 
le projet du Flan Incliné a'ov^ pu M 
abeo4onDé} et, U devait fitte tméeaé oa yuat 
onl'ai^trei; 

Les Fr^poaéa avaient pn^etë leurs plana : 
enfin , le Duo (^solut d'en mettre nn à exécu- 
tion. Il les revit tons, donna ses ordres; et le 
Flan Inclind fut achevé sans délai. 
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: :Je «juluâf que lea diiTérenUs diineiuioaa 
que j'^ ai donn^ Mut fiarUtemeut «taaMs J 
fw,* ka GDlnnî»,k8 ptinDÎplnx Pfépbséi detl 
travam;, M le Cheî des Miueon iM 'ln sut 
||>porléat , à ibcshk qOe )'en donnols l'erdM ; 
et> penAut l'été que ]• me Buls dmHSâ à en 
4t«8Mt'CH exposé, j'ai rémcnXé, trois ftid, 
k ÇaMsl SDDterram jasqu'à l'endroit où le 
Plan Incliné est établi ; je n'aurais, cepen- 
dant, pas pris ce parti, si je n'avais eu un 
motif aussi déterminant pour donner, la plus 
grande exactitude à cet sxpoaé ; car , chaque 
fois que je remontais ce Canal j'occasion- 
nais des pertes certaines, en arrêtant, pen- 
dant quelque temps, les travaux des raines, 
d'où l'on retirait dix mille Tonneaux de 
charbon de terre , par semaine, et en inter- 
rompant, nécessairement , toute Navigation , 
tout trafic , et toute espËee de travaux , soit 
pour &ire les préparatiis auxquels mon ar- 
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rivéa donnait lieu , acât pendant U tevpi gtie ^ 
je nstais dans le Canal Soi^erraîn ; têtards 
et suspensioDjde travaux dùnt les iatérêts i!u 
propriétaire devaient néceSBairement se res- 
sentie, St dont le public éprouva beaucoup île 
perte etd'incoDvifniens, daus un dtablissement 
fbrmi! sot un plan aussi grand, aussi étendu, 
et aussi utile. 



François - Heiibi £GERT0N. 



Paris, le 3 Avril, i8i3. 
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